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euromed Management pro-
pose des enseignements variés 
en transport international et lo-
gistique. En formation initiale, 

l’école a mis en place une filière de spécialisation bac + 3  
en «transport international et supply chain maritime ». Par 
ailleurs,  en partenariat avec l’AFT-IFTIM (ISTELI) depuis 
4 ans, la Business School délivre un Master of Science 
« Management maritime, transport international et logis-
tique » (ex CECE-CSTI). En formation continue, à travers 
son Master spécialisé « Management maritime » (Bac + 6), 
conduit avec l’Ecole Nationale de la Marine Marchande et 
la CMA-CGM, Euromed Management remet à niveau des 
cadres du shipping, du transit et du transport international. 
Enfin l’école se propose de dynamiser les carrières de di-
rigeants de l’industrie maritime et portuaire avec son MBA 
maritime. 
Contact : www.euromed-management.com

Le groupe CeRaM /esC 
Lille (www.ceram.fr) pro-
pose, sur le campus de So-
phia Antipolis situé au cœur 

de la première technopole d’Europe, un Master of Science 
(MSc) Logistics and Supply Chain Management. Ce Mas-
ter est ouvert à des étudiants diplômés Bac + 4/5 ou à 
des professionnels souhaitant consolider leur expertise. 
D’une durée d’un an, entièrement délivré en anglais, ce 
programme offre aux étudiants une double compétence 
en logistique/supply chain et gestion de projets. Cette for-
mation s’inscrit dans une collaboration très étroite avec les 
entreprises internationales implantées sur place ; celles-ci 
délèguent des intervenants, accueillent les étudiants dans 
le cadre des exercices d’évaluation logistique, proposent 
des sujets pour le stage qui a lieu d’avril à octobre… 
Contact : marie.koulikoff@cote-azur.cci.fr

Créé en 1973, le Centre de Recherche 
en transports et Logistique (CRET-
LOG), laboratoire rattaché à l’Université 
Aix-Marseille II, s’est très tôt consacré à 

la logistique, spécialité émergente, au point de devenir la 
référence française de ce domaine. Composée de plus de 
40 chercheurs ou enseignants-chercheurs et d’autant de 
doctorants, l’équipe de recherche du CRET-LOG a pour 
vocation de produire, échanger et transmettre des con-
naissances scientifiques à travers trois types d’activités: la 
recherche, la formation supérieure et l’étude ou l’expertise 
pour le compte de partenaires privés ou publics. 
Contact : www.cret-log.com 

Créé en 2003, le site de Gar-
danne de l’ecole nationale 
supérieure des Mines de 
Saint-Etienne (EMSE) héberge 

le Centre Microélectronique de Provence,  un des six 
centres de formation et de recherche de l’EMSE. Son dé-
partement Sciences de la Fabrication et Logistique (SFL) 
développe, avec une équipe de 25 personnes, des travaux 
autour de la modélisation et l’optimisation des activités et 
des flux à différents niveaux de la chaîne logistique en 
étroite collaboration avec le monde économique ; il tra-
vaille en particulier sur des problématiques de transport et 
distribution. Depuis 2008 est proposée une spécialisation 
en Management de la Chaîne Logistique. Ce programme 
exploite et développe les apports de technologies com-
municantes (RFID, GPS, NFC...) au monde de la logis-
tique (entreposage, transport…). Parmi les entreprises 
partenaires : GEODIS, RENAULT, SNCF, DANONE, GS1 
France, MGI, STMicroelectronics… 
Contact : www.emse.fr

Pour les niveaux II (Bac + 3/4 : licence) et I (master, doctorat, grandes écoles) la région PACA offre en matière 
logistique un enseignement reconnu, que ce soit dans des business school (Euromed, Ceram, …), au sein de 
l’Université (Cret-Log, …) ou dans des écoles d’ingénieurs (EMSE - CMP,…).Le groupe Promotrans offre 

sur toute la France des forma-
tions de durée variable, allant du 
perfectionnement de 16 heures 

jusqu’à des enseignements diplômants du CAP à Bac + 6 
et aux titres inscrits au RNCP.
En Région PACA, ses centres de Rognac et Carpentras 
dispensent des formations portant sur la conduite, la sé-
curité, l’exploitation et la logistique, ainsi que diverses 
spécialisations : gestion des stocks, gestion et organisa-
tion des entrepôts, méthodes logistiques, opérations logis-
tiques internationales, OEA. A noter qu’en octobre 2009, le 
groupe ESC Toulouse et le Groupe Promotrans lancent un 
nouveau MBA en part-time: Le « Transport and Logistics 
MBA ».
Contacts :
Centre de Rognac : 04.42.46.42.46
Centre de Carpentras : 04.90.60.03.52
www.promotrans.fr

L’afPa, spécialisée dans la forma-
tion professionnelle des adultes, offre 
des formations en transport et logis-
tique en région sur 3 sites. Un pôle lo-
gistique de 700 m2, ouvert en 2008 à 
Avignon-Le-Pontet, permet  de mettre 

jusqu’à 48 stagiaires en situation de travail reconstituée.  
Le centre d’Istres, qui se situe selon  Frédéric Hodée, for-
mateur agent magasinier, « au centre d’un triangle d’or 
en passe de devenir la plus importante zone de logistique 
d’Europe », dispose d’un plateau technique de 400m² 
datant de 2008. Enfin le site de Marseille Saint-Jérôme 
forme des agents de transit et des techniciens supérieurs 
en transport et logistique, option transport aérien et mari-
time.  Contact : www.pacaafpa.fr

des foRMatIons PoUR toUs 

L’Institut de formation du 
gPMM formera cette année 75 
étudiants aux métiers du trans-
port maritime, de la logistique et 

de la chaîne de transport international à travers deux for-
mations initiales (niveaux II et III), ouvertes aux étudiants 
et aux adultes en formation continue : 
■ Diplôme de technicien supérieur du transport interna-
tional et de la logistique portuaire, dispensé en partenariat 
avec le Conservatoire National des Arts et Métiers via 
l’Institut des Transports Internationaux et des Ports (ITIP). 
■ Licence professionnelle « Management et Droit du 
Transport Maritime », portée par l’Université Aix-Marseille 
Paul Cézanne et hébergée au sein de l’institut de forma-
tion du port de Marseille Fos.  
Contact : ifep@marseille-port.fr

L’Union Maritime et fluviale, qui 
regroupe l’ensemble des profes-
sions portuaires du port de Mar-
seille-Fos, a pour sa part conçu et 

mis en place une formation intitulée “Synergie Portuaire”, 
destinée à l’ensemble des acteurs de la chaîne portuaire. 
Elle vise notamment à favoriser le développement d’une 
culture commune et à accroître la compréhension inter-
métier, afin de faciliter une meilleure qualité de service à 
travers la prise de conscience de l’intérêt collectif. Pour 
ce faire, l’UMF s’appuie sur l’Institut de Formation et 
d’Echanges Portuaires (IFEP) du Port de Marseille-Fos. 
Les sessions de formation se déroulent sur six journées, à 
raison d’une par semaine, et ont lieu deux fois par an. 
La prochaine session démarrera le 13 octobre 2009. 
Contact : umf@umf.asso.fr
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Un atout majeur...

Focus
La formation logistique en PACA 
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quelles mesures prendre pour sortir 
définitivement le transport routier de la crise ?
Un des principaux dossiers en cours, mené au niveau 
européen et soutenu par la France, relance la question 
du principe de préférence communautaire. Cependant, je 
pense que, d’une part, une harmonisation technique, so-
ciale et fiscale reste indispensable et que, d’autre part, un 
encadrement de la profession serait souhaitable, à l’image 
d’autres secteurs tels que le transport de personnes, avec 
les taxis, ou encore la santé, avec les ambulanciers et 
pharmaciens ou les professions juridiques (notaires, huis-
siers, mandataires). Ces différentes mesures pourraient 
ainsi aider notre filière à surmonter les difficultés actuelles 
et éviter la perte du pavillon routier français comme on a 
déjà perdu le pavillon fluvial. 

Parlons maintenant de 
votre société…
TAV est une entreprise familiale 
créée en 1946 par M. Vincent. 
Elle est aujourd’hui dirigée par 
Nadine Gontier, sa fille, et moi-
même. Depuis sa création, la 
société s’est développée en 
s’appuyant sur des secteurs en 
pleine croissance : elle a ainsi 
bénéficié tout d’abord de la pé-
riode agricole dans les années 
50/70 puis de l’essor du bâti-
ment dans les années 70/90. 
En investissant dans une flotte 
de camions spécialisée pour 
le transport des matériaux de 
construction, notamment pour 
la livraison sur chantier, TAV a 
acquis en quelques années une 
notoriété régionale, notamment 
auprès des grands chargeurs 
du bâtiment. Sur ce, depuis le 
début des années 2000, la crise 
des grands secteurs d’activité 
se fait ressentir, notamment 
dans le bâtiment.
 

Comment avez-vous alors réagi ?
L’entreprise familiale a alors décidé de revoir sa stratégie. 
Nous nous sommes lancés dans une démarche tout à fait 
nouvelle pour nous : étude de marché, prospection com-
merciale… Nous avons alors constaté que les besoins du 
secteur de l’environnement allaient croissants et que ce 
dernier constituait un enjeu majeur pour les prochaines 
décennies. TAV a donc choisi de diversifier son activité en 
se lançant dans le transport des déchets recyclables : bois, 
papier, carton, plastique, verre, boue d’épuration, déchets 
industriels. Il s’agit d’un transport très spécialisé, associé à 
une logistique pointue et nécessitant une offre de services 
complète.

quels ont été les impacts 
de cette décision ?
Pour se donner les moyens de ce 
changement de stratégie, TAV a réalisé 
des investissements conséquents : 
en nouveaux équipements (camions 
porteurs, ampirols, bennes spé-
cialisées, grues) mais aussi en in-
vestissant sur les hommes, avec la 
formation des conducteurs et des 
exploitants au métier spécifique du 
transport des déchets.
 
Et les résultats ?
Tous les efforts et investissements 
consentis pendant près de 10 ans ont 
permis à TAV de gagner son pari. En 
effet,  la société réalise aujourd’hui 
près de 20% de son chiffre d’affaires 
dans cette nouvelle activité. Grâce 
aux compétences acquises au fil des 
dernières années, TAV est désormais 
reconnue au sein de la filière environ-
nementale, ce qui permet d’envisager 
une montée en puissance de cette 
activité qui devrait générer 30% de 
nos revenus dans les prochaines an-
nées.

quel regard 
portez-vous sur la
situation du 
transport routier ?
Depuis plusieurs an-
nées, le secteur du 
transport routier, trop 
encadré au niveau 
de ses structures et 
de son organisation, 
fait l’objet de nom-
breuses réformes afin 
de l’adapter à la libéralisation du marché. Les lois de mo-
dernisation, les différents contrats de progrès et autres lois 
Gayssot d’aide aux transports n’ont cependant pas permis 
d’échapper à une concurrence internationale, parfois 
« déloyale », qui fragilise fortement le secteur. Depuis les 
années 1995, les dépôts de bilan ou les concentrations de 
transporteurs se sont de ce fait accélérés : le département 
du Vaucluse, qui comptait 400 PME en 1985, n’en totalise 
plus que 40 à ce jour. L’état actuel du secteur n’est donc 
pas imputable à la seule crise économique actuelle.

quel a été l’impact de la crise économique 
sur le secteur ?
La crise s’est faite ressentir dès octobre 2008 et s’est am-
plifiée jusqu’au début de l’année 2009 avec une baisse 
d’activité pouvant atteindre 30%. On constate cependant 
un léger redressement de la situation depuis le second 

trimestre, notamment dans le secteur du bâtiment ;  mais 
ce redressement n’évitera probablement pas un bilan gé-
néral 2009 difficile. Tous les secteurs n’ont pas été impac-
tés de la même manière : les plus touchés sont le bâti-
ment et  l’automobile tandis que d’autres secteurs, comme 
l’alimentaire, ont été plus épargnés. En fait, les sociétés 
de transport conservent en général leurs clients mais ont 
globalement enregistré une baisse de volume.

Comment les transporteurs réagissent 
face à la crise?
Il me semble que les PME moyennes (de plus de cent sa-
lariés) ont eu tendance surtout à stopper net leurs inves-
tissements, annulant purement et simplement leurs com-
mandes de matériel roulant ou, au mieux, ont reporté leurs 
décisions d’achat. Certaines ont également eu recours au 
licenciement d’une partie de leurs salariés. Les plus pe-
tites structures, quant à elles, n’ont pas eu d’autres choix 
que de revoir à la baisse leur politique tarifaire et d’aller à 
la recherche de nouveaux clients, afin de se garantir un 
minimum de revenus. La disponibilité de trésorerie reste, 
dans ce contexte, un élément déterminant pour la péren-
nité de ces entreprises.

Comment le contexte actuel va-t-il évoluer 
selon vous ? 
Si l’on peut espérer une sortie de crise courant 2010, ce 
sera avec un outil de production non renouvelé, voire ob-
solète, sur fond de concurrence exacerbée du fait d’un 
cabotage incontrôlé, d’une carence d’harmonisation et de 
l’élargissement de l’Union Européenne… Il est certain que 
la dureté et la longueur de la crise auront eu un impact 
important sur le secteur et rendront la reprise difficile. Les 
plus touchés aborderont ce redémarrage avec des moyens 
fortement diminués tandis que les autres, capables de ré-
investir,  devront s’accommoder des délais  des construc-
teurs de véhicules industriels…

Sur le vif
Le transport routier face à la crise
Interview de Richard gontIeR, 
Directeur Général des Transports Vincent 
et vice-président de la CCI du Vaucluse, en charge de la commission transport.
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La société tav
Création : 1946
Effectif : 80 personnes
CA : 10 millions d’euros
Activité : transport routier
Secteur d’activité : bâtiment, déchets
Implantations : Carpentras 
(siège), Bordeaux
www.transports-vincent.fr
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Agenda

Les évènements logistiques en région PACA 
Top Transport, convention d’affaires des chargeurs européens, dédiée aux transports 
routiers, maritimes et aériens. Palais du Pharo à Marseille.

Conseil d’Administration du Cluster Paca Logistique, CMCI à Marseille.

Visite de la plateforme textile du Parc Valentine Vallée Verte et petit déjeuner-débat 
organisés par le Cluster Paca Logistique, Experts Logistisque Euroméditerranée 
et la Chambre syndicale Textile-Habillement sur le thème « La mutualisation des 
moyens logistiques entre industriels ». 

Après-midi sur « la logistique urbaine » organisée par le Cluster Paca Logistique :  
exposé suivi d’une visite de la plate-forme de logistique urbaine d’Arenc, à 
Marseille. 

Université TLF, au Palais du Pharo à Marseille. 

Première quinzaine de décembre 2009 puis au long de 2010 : le Cluster Paca 
Logistique organisera plusieurs «journées régionales de la logistique» sur des 
thèmes propres au site de chaque rencontre. La première se tiendra à Marseille, 
courant décembre, sur les enjeux globaux de la logistique : « Pourquoi la logistique 
est-elle indispensable ? », « Logistique et économie », « Logistique et territoire », « 
Logistique et développement durable ». 

Les grands rendez-vous nationaux et méditerranéens 
Mersin Logistics 2009 , salon transport et logistique, Mersin (Turquie)

Transpotec 2009, salon transport, logistique et NTIC, Milan (Italie)

Expandi 2009, forum de la performance du bâtiment logistique et industriel, 
CNIT, Paris La Défense

Intermodal 2009 , salon dédiés aux conteneurs, Valence (Espagne)

Logitrans 2009, salon transport et logistique, Madrid (Espagne)

Progilog 2009, salon NTIC (De la traçabilité au supply chain management) 
Porte de Versailles, Paris

Medlog 2009, conférence méditerranéenne de la logistique, Tanger (Maroc)

RFID 2009, salon des technologies RFID, CNIT, Paris La Défense

29-30 septembre

29 septembre

02 octobre 

22 octobre

21-22 octobre 

Dés décembre

15 au 18 octobre

16 au 18 octobre 

03 novembre 

03 au 05 novembre

16 au 18 novembre

25-26 novembre

01-02 décembre

08-09 décembre
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►

►

►
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gse lance Modulog
En mars 2009, lors du SITL de Paris, GSE lance Modulog, 
un nouveau concept de bâtiment de taille et de géométrie 
modulaires alliant hautes performances et prix compétitif, 
venant compléter l’approche traditionnelle des bâtiments 
sur mesure. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

seRnaM installe son nouveau hub 
à Miramas
En mai, le transporteur français de messagerie SERNAM 
ouvre une nouvelle plate-forme multimodale à Marseille-
Miramas connectée au réseau ferré grande vitesse. 
La mise en exploitation de ce quatrième hub ferroviaire 
permettra de retirer l’équivalent de 15 000 poids lourds 
chaque année des routes françaises.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

SOGARIS étend la plate-forme d’Arenc
En juin, SOGARIS achève la réalisation de la plate-forme 
logistique de Marseille-Arenc avec la construction d’un 
bâtiment de 19.000 m², divisible à partir de 1.800 m², et 
l’acquisition d’un quai de messagerie de 10.000 m².  
« Ce site urbain est conçu avec une volonté forte de dével-
oppement durable, grâce notamment à une toiture pho-
tovoltaïque et un embranchement ferroviaire » souligne 
Jérôme Libeskind, Directeur Commercial et Gestion du 
Patrimoine.

Le gPMM entre au capital 
de Pagny terminal
En juin, le grand port de Marseille consolide son hinterland 
en prenant une participation de 10 % dans le capital  de la 
plateforme multimodale de Pagny Terminal, située au nord 
du bassin Rhône-Saône à grand gabarit. 

MGI lance Tracking 2.0
Après AP+, MGI, en partenariat avec la société Altervi-
sions, propose en juin un nouveau bouquet de services 
baptisé Tracking 2.0, destiné à fournir aux professionnels 
du commerce international, notamment TPE et PME,  des 
informations sur la circulation de marchandises utilisant 
divers modes de transport.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tracé arrêté pour la future LGV Paca
Le 30 juin, le Ministre d’Etat, Jean-Louis Borloo, et le 
Secrétaire d’Etat, Dominique Bussereau, ont fait le choix 
du scénario «Métropoles du Sud» pour la LGV PACA. Ce 
tracé desservira les grandes métropoles de la région, dont 
Marseille et Toulon, en passant au plus près de la ligne 
actuelle du littoral.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

BaRJane lance la construction 
du Parc des Bréguières
En juillet, BARJANE a acquis 65 hectares de terrain desti-
nés à la construction du Parc logistique des Bréguières, où 
sont prévus à terme 220 000 m² d’entrepôts. Les travaux 
ont démarré immédiatement et le 9 octobre aura lieu le 
lancement officiel du Parc, en présence de nombreux élus 
et représentants de l’Etat ainsi que de ses premiers clients 
– les sociétés LIDL France et GLS France.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Changement à la tête de l’UMF
Hervé Balladur, transitaire à la tête de la société HBI, 
prend en juin la présidence de l ’Union Marit ime et 
Fluviale de Marseille-Fos, succédant à Marc Reverchon 
dont le mandat arrivait à terme.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Première tranche finalisée pour Ikéa
IKEA finalise la première tranche de sa 4e nouvelle plate-
forme logistique française qui desservira l’Europe du sud-
ouest : 65 000 m² sur un terrain de 27 hectares sur la zone 
de Fos.

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

PoInt.P déménage à Clésud
POINT P (Groupe Saint-Gobain), distributeur de maté-
riaux, a déménagé en août sa plate-forme de Martigues 
vers la zone de Clésud, en prenant en location une plate-
forme de 38 000 m² réalisée par Prologis.

Actual ités
► Salon          □ Conseil d’Administration          ● Rendez-vous          ♦ Portes-ouvertes          ○ Forum/Conférence

Plate-forme SOGARIS à Marseille - DR
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Comment nous rejoindre ?

En adhérant au Cluster qui propose des niveaux de cotisations différenciés 
selon le statut, la taille et les attentes de chacun.

Une équipe à votre service

Marc REVERCHON  Président

Isabelle BARDIN  Déléguée générale
    04 91 39 34 88
    06 26 73 13 29
    i.bardin@cluster-paca-logistique.com

Jean-François HENRI Chargé de mission
    04 91 39 34 81
    06 21 68 10 37
    jf.henri@cluster-paca-logistique.com

Luc HORCHOLLE  Chargé de mission
    04 91 39 34 83
    06 26 73 13 26
    l.horcholle@cluster-paca-logistique.com

Robert ROUAUD  Chargé de mission
    04 91 39 56 12   (le lundi)
    r.rouaud@cluster-paca-logistique.com

Le Cluster et vous
Porteur du label  PRIDES, le Cluster Paca Logist ique a pour mission de pro-
mouvoir,  animer et  renforcer la compét i t iv i té de la f i l ière t ransport  et  logist ique 
régionale.  L’associat ion favor ise la mise en réseau et  la coopérat ion entre en-
trepr ises,  organismes de format ion et  de recherche, inst i tut ions et  col lect iv i tés 
locales et  assure l ’ interface entre les f inanceurs,  au premier rang desquels,  la 
Région, et  les acteurs économiques dans le cadre de projets col laborat i fs ou 
indiv iduels.



Partenaires et adhérents
ACCM - ATA  - AUXILIAIRE MARITIME SAS
BARJANE / FOLOGIA - CCI Du PAYS D’ARLES
CCI VAUCLUSE - CCI  MARSEILLE PROVENCE - CNR 
COMPAGNIE MERIDIONALE DE NAVIGATION 
CRET LOG -  DAHER INTERNATIONAL
DELTA ENTREPRISES - EMSE - ENTREPOT 
ON LINE - EPA EUROMEDITERRANEE 
FAUBOURG PROMOTION -  FRANCE 
EXPERT LOGISTIQUE - G.S.E - GAMA
GEODIS LOGISTICS MEDITERRANEE 
GICRAM MEDITERRANEE -  G INGER 
BATIMENT CONCEPTION ET CONSTRUCTION 
GPMM - IMTM - INFORMIA SAS - JONCTION
LSIS - MAGASINS GENERAUX DU VAUCLUSE 
MANPOWER - MAzzETTI INVESTISSEMENT 
MGI - ND LOGISTICS - OPENDEV - OUEST 
PROVENCE - PERCIER REALISATION 
DEVELOPPEMENT - PROJENOR MARSEILLE 
PROMOTRANS - PROVENCE PROMOTION 
SNCF - SOGARIS / CARREDIS SCI - STACI 
SAS - U.M.F. - VAUCLUSE DEVELOPPEMENT


